
 

 

                 Environmental Assessment Statement (EAS)  
How to Guide 
 

What is an Environmental Assessment Statement (EAS) 
& Who Needs It/One Anyway? 

 

Who?   The EAS is required if you are establishing a new Livery Base Station or relocating an existing one.  An 
EAS is not required for other changes such as ownership changes. 

   
What?  The EAS is a three‐part report that must be submitted to the NYC TLC as part of the standard 

application process for new and relocating Livery base stations.     
   
Why?   To evaluate the potential impact of a new or relocating Livery base station and/or its Off Street 

Parking (OSP) facility on the local environment/ community, as per the guidelines set out in the New 
York City Environmental Quality Review Rules of Procedure.   

   
When do you  
Submit an EAS? 

The EAS must be submitted together with the completed application packet for a new or relocating 
base station. 

   
Where?   The Rules and regulations that govern the CEQR process can be found in the Rules of the City of New 

York (RCNY), Title 62, Chapter 5 with provisions of Executive Order No. 91 published as an Appendix 
and also in Title 43 of the Rules of the City of New York.  These rules may be accessed in the 
Appendices of the CEQR Technical Manual, located at http: 
www.nyc.gov/html/oechtml/ceqr/ceqrpub.shtml.  

   
How?  The EAS form can be downloaded from the Office of Environmental Coordination’s web site, in either 

WORD or PDF form.  (If you save it in WORD, you may complete the form by typing in your answers.)  
However, the TLC mandates that the EAS must be typewritten, so we encourage you to save the 
form in Word.  The base owner or an authorized representative must prepare and sign the EAS, 
following the guidelines herein and reference should be made to the web sites and manuals/charts 
listed in this guide.   

   
How does the TLC 
Use the EAS? 

Based on the information presented in the EAS, the TLC decides if the proposed base station location 
and/or the proposed off‐street parking location will or will not have an effect on the environment. 

 * A negative declaration is prepared when the lead agency (TLC)  determines that there will not be      
ignificant impact on the environment. 
 
 * A positive declaration is prepared when there is a potential significant impact on the 
   environment.    
 
If a base station location and/or the proposed off‐street parking location is issued a positive 
declaration by the TLC, the applicant may not be a awarded a license to operate at the proposed 
location, without the applicant attempting to fix the problem by making significant changes. 
The NYC Office of Environmental Coordination provides a CEQR Technical Manual, which is the City of 
New York’s guidance document that assists individuals in conducting an environmental review of 
projects in the City.  The manual summarizes CEQR procedures and provides guidance on all the 
substantive areas of analysis usually undertaken during environmental review.  It is available online 
at the New York City Office of Environmental Coordination at nyc.gov/OEC.         
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Before you begin... 
 

 This is some of the basic information that you will need to obtain to complete the report.  

 
Part I 
General 
Information 

‐ Dimensions in square footage of your base office, off‐street parking facility and the building 
that houses the base office (i.e. the building in which the base‐owner leases space for 
office/dispatching activities).  

‐ Tax block and lot numbers for both the base and OSP and, zoning map numbers.  
   
Part II 
Site & Action 
Description 

‐ Maps showing the base and OSP locations. 
‐ Square footage of lot that the base building stands on and, the Floor Area Ration (FAR) for 

the zone that the base office is in.  
‐ Number of parking spaces that the car service is entitled to use. 

   
Part III 
Technical  Analysis 
(long answer 
section of the EAS) 

‐ Show that the proposed base station location and OSP will not have a significant impact on 
the local community referencing twenty areas of environmental assessment referencing 
the appropriate/corresponding section of CEQR Technical Manual.   

   
Things to Note!  Signature pages of the EAS must be submitted with original signatures of the applicant or the 

applicant’s designated representative.  This means that when an EAS is submitted via email the 
applicant must submit the signature pages either through the regular mail OR by currier to the 
Lead Agency (TLC) contact.  The EAS itself can either be mailed through the regular mail, 
emailed (as long as the official EAS form is used) or delivered by currier to the TLC office at Long 
Island City.  Faxed and handwritten EASs will not be accepted. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

 
 

                  HOW TO ANSWER THE QUESTIONS 
 
 

PART I.  GENERAL INFORMATION 

 
1. CEQR Reference No.: Leave Blank, to be assigned by Lead Agency 
      ULURP:  N/A 
      BSA/OTHER Reference Nos.: N/A 
2a.  Lead Agency:  TLC 
       Lead Contact:  Michelle Lange 
       Lead Contact’s Address:   
       32‐02 Queens Boulevard, 2nd Floor 
       Long Island City, N.Y. 11101 
       Lead Telephone: 718‐391‐5697 
       Fax: 718‐391‐5695 
       Email: Langem@tlc.nyc.gov 
 
2b.  APPLICANT INFORMATION 
Provide the name and current address of the company/corporation or car service and the name, phone 
number, and email/fax numbers. of the company owner.  If someone other than the owner will be 
preparing the EAS for submission, please also include that person’s name, phone number and email 
address.  

 
3a. NAME OF THE PROPOSAL:  Name of the Car Service  
 
3b. DESCRIBE THE ACTION(S) AND APPROVAL(S)…Indicate whether the application is to establish a new 
base station or relocate an existing one.  An EAS must be submitted even when it is only the base 
office OR the OSP location that is relocating.   Provide the proposed street address (for base and OSP), 
and the names of the surrounding streets.  
 
3c. Describe the Purpose and Need for the submission of the EAS (i.e., ‘Under TLC regulations, each 
new or relocated base station must apply for a license in order to conduct business.) 
 
4 – 10:  Should be answered ‘No’.  
 
11a. Should be answered ‘Unlisted’. 
 
11b. Should be answered ‘Localized Action/Site Specific’. 
 
12. Provide the year that your application is being submitted.  All other questions in this section 

should be answered as ‘N/A’. 
 
13a.  LOCATION OF PROJECT SITE:  Provide the 
‐ street address(s);  
‐ block and lot numbers;  



 
 
 

 
 

‐ zoning districts;  
‐ zoning sectional map no.;  
‐ community board no.;  
‐ borough of the proposed base office  
‐ and off‐street parking locations.    
 
Remember to clearly distinguish between the information for the base and the information pertaining 
to the OSP.  This information can be found on the following web sites: propertyshark.com; 
oasisnyc.net; and/or, New York City Departments of Finance and Buildings sites at www.nyc.gov. 
 
13b. PHYSICAL DIMENSIONS AND SCALE OF PROJECT:  Please give all answers for both the proposed 
base station location and the proposed off‐street parking location. 
 
Next to ‘Total contiguous square feet owned or controlled by project sponsor’,  provide the square 
footage of all the property that is owned/leased by applicant that physically adjoins the base office (or 
the space that’s used for base office activities), including the base office.  Provide the square footage of 
all the property that is owned/leased by applicant that physically adjoins the off‐street parking site, 
including the off‐street parking site.   
 
Next to ‘Project square footage to be developed’, the answer should be ‘N/A’. 
 
Next to ‘Gross Floor Area of Project’, provide the square footage of the base office and the square 
footage of the off‐street parking area. 

 
13c & d.  The answers to these questions should be ‘N/A’. 
 

PART II, SITE AND ACTION DESCRIPTION 

 
1. GRAPHICS.  Please attach: (1) a land use map, such as the Sanborn map or a map downloaded from 

Oasisnyc.net; (2) a zoning map; and, (3) a tax map.  On each map, clearly mark off the specific 
locations for both the proposed base station and the proposed off‐street parking locations.  For 
the zoning map: draw a circle around the site(s) to indicate a 400‐foot radius from the outer 
boundaries of the project site(s).  See the EAS Glossary for more detailed descriptions regarding 
the required maps. 

 
Where can I find these maps?  Land use maps can be accessed and acquired via the following web 
sites:  propertyshark.com, oasisnyc.net, or the New York City Department of Buildings’ web site, at 
nyc.gov.   Zoning maps can be found via the New York City Department of City Planning’s web site at 
nyc.gov.  Tax or property maps can be acquired via Oasisnyc.net or the New York City Department of 
Finance’s web site at nyc.gov.  Note:  Some maps, such as the ones found on Oasisnyc.net, if properly 
manipulated, will show block and lot numbers in addition to land use information.  If you submit a map 
that includes land use information AND block and lot numbers for your location(s), you may be able to 
fulfill the map requirement with one or two less maps. 
 



 
 
 

 
 

Hints:  Oasisnyc.net’s land use maps are color coded and need to be submitted to TLC in color.  The 
color key must be submitted as well.  The zoning and property (block and lot numbers) maps are 
always in black and white.  All maps should have legible street names on them. 
 
2. PHYSICAL SETTING.  Provide the square footage for the base office space and the square footage 

for the off‐street parking space.  These should be the same numbers that appear in part(s) of the 
answer to Part I., Question 13b. 

 
3.   PRESENT LAND USE.  This question refers only to the proposed base station      

      location.  Enter ‘N/A’ or ‘0’ for the blanks that you do not fill in.  Provide the     

      same information when answering Question number 10, ‘Proposed Land Use’.      

Provide the square footage of the building the base will be in; place your answer in   the 
appropriate land use category.  For example, if the building that the base is in is a mostly used for 
commercial activities put answer in one of the blanks under that category.   Again, land use 
information can be obtained from any of the following web sites: propertyshark.com; oasisnyc.net; 
and/or the New York City Department of Buildings’ web site at nyc.gov.   

 

4. EXISTING PARKING. Enter the number of parking spaces currently at the proposed off‐street 
parking location – that is the space that the proposed off‐street parking site is expected to move 
into.  Distinguish between spaces located in a garage and spaces located in a an open lot.    

 

5. EXISTING STORAGE TANKS.  Indicate if there are any storage tanks on the property intended for the 
base and/or OSP. 

 

6. CURRENT USERS.  List the number of workers that are currently at the proposed base station 
location.  Any category not chosen should read ‘N/A’.  Information should be obtained by talking 
with prospective landlords of both locations. 

 

7. HISTORIC RESOURCES (ARCHITECTURAL AND ARCHAEOLOGICAL RESOURCES).  Please indicate as to 
whether either or both of the locations (OSP and/or Base) have landmark status.  Information can 
be obtained on the following websites:  Landmarks Preservation Commission at ci.nyc.ny.us; New 
York Landmarks Conservancy at nylandmarks.org and.or Historic District Council at hdc.org.  The 
information can also be obtained via the New York City Department of Buildings, at nyc.gov, if an 
address is currently landmarked.  In some instances, the prospective landlord of the proposed 
locatins will be aware of the answer.  Where the answer is ‘No’ or ‘N/A’, please indicate by 
entering ‘No’ or ‘N/A’ in the appropriate blank.   

 

8. WATERFRONT REVITALIZATION PROGRAM.    Please indicate as to whether either or both of the 
locations (Base and/or OSP) are within one of the waterfront revitalization designated areas.  Refer 
to the following web site to determine if either location falls within the boundaries of the City’s 
Waterfront Revitalization Program:  nyc.gov.  If either property does fall within the boundaries, you 
must complete a ‘Consistency Assessment Form’ which can be found at the NYC Department of City 



 
 
 

 
 

Planning’s web site at nyc.gov and attach it to the EAS application.  For most of the questions, your 
answers will be ‘No’ or ‘N/A’. 

 

9. CONSTRUCTION.   The applicant should indicate whether any demolition or significant physical 
alteration is intended either for the proposed base or OSP locations.  Most likely the answer will be 
‘N/A’. 

 

10.  PROPOSED LAND USE.   Provide the square footage of the building that the base office will be 
inside of.  Any cateogry that is not chosen must be marked with ‘0’ or ‘N/A’.   

 
11. PROPOSED PARKING.  Indicate the number of parking spaces that the car service will have access to 

and whether these spaces will be in an open lot or a garage.  Any categories not chosen should 
read ‘N/A’.  

 
12. PROPOSED STORAGE TANKS.  Indicate whether any storage tanks are intended to be located at the 

OSP.  Any category that isn’t chosen must be marked ‘N/A’. 
 
13. PROPOSED USERS.  Indicate the number of employees who will work at the base office.  Any 

category that’s not chosen must be marked with ‘0’ or ‘N/A’. 
 
14. HISTORIC RESOURCES.  Indicate whether any architectural or archaeological resources might be 

affected at either the base or the OSP locations.  Please refer to your answers from question 7. 
 
Questions 15 through 18 refer to both proposed locations. 
 
15. DIRECT DISPLACEMENT.  Should be ‘No’.  
 
16. COMMUNITY FACILITIES  Should be ‘No.’ 
 
17. ZONING CLASSIFICATION. Refer to the zoning maps for the locations.  Please indicate the maximum 

amount of floor area that can be developed at the base office location.  This question doesn’t apply 
at all to the OSP location or space. 

 
18. FLOOR AREA RATIO (FAR).  (Refers only to the base station location.)  The answer to this question 

is in the form of an equation. A x B = C.  Multiply the square footage of the lot (as in block and lot 
from the information on Oasisnyc.net) that the base building is on by the FAR (floor area ratio) for 
the zone.  The FAR (a small number, often a fraction) can be found with property/tax lot 
information for the base, on Oasisnyc.net and on the NYC Department of City Planning web site at 
nyc.gov (look for new zone by chapter; each chapter will have the FAR for the proposed zone).    

 
19. PROPOSED ZONING.  If a rezoning is being proposed for either of the two proposed locations, 

please indicate this.  In most cases there no rezoning is proposed, so the answer to this question is 
most often ‘N/A’. 

 



 
 
 

 
 

20. FLOOR AREA RATIO – PROPOSED ZONING.  The answer to this question should be ‘N/A’.  If there is 
a proposed rezoning, use the FAR for the proposed zone to calculate the maximum amount of floor 
area that could be developed.    

 
21. PREDOMINANT LAND USES/ZONING CLASSIFICATIONS WITHIN A ONE‐QUARTER MILE RADIUS.  

(Refers to both proposed locations.)  See the zoning maps that correspond to the proposed sites.  
Answers should be the 2 and 3 character  letter‐number combinations that appear on the zone 
map in the immediate vicinity of the proposed location(s) (i.e. MR‐2, R‐2).   

 
PART III. TECHNICAL ANALYSIS.  Part III is the ‘long answer’ part of the EAS and your answers will help 
determine potential impacts of base station operations on the environment and local community.  
There are twenty areas of analysis that are set out in the CEQR guidebook.  When answering Part III, 
consider the potential effects, if any, that a car service’s activities would have in each area of analysis.  
You need not write more than several sentences for each of the impact areas.  See below for further 
explanations as to how to answer this section.  Also, sample technical analyses (a long version) may 
be found on the TLC website (www.nyc.gov/tlc), in the Licensee/ EAS section and on the NYC OEC’s 
website (www.nyc.gov/oec) (under CEQR).   
 

POTENTIAL IMPACT AREAS OF ANALYSIS 

 
Car service activities must be scrutinized as to their potential impacts in the following areas:   
 
Land Use, Zoning, and Public Policy;  
Socioeconomic Conditions; 
Community Facilities and Services;  
Open Space; 
Shadows;  
Historic Resources; 
Urban Design/Visual Resources; 
Neighborhood Character; 
Natural Resources; 
Hazardous Materials; 
Waterfront Revitalization Program; 
Infrastructure; 
Solid Waste and Sanitation services; 
Energy; 
Traffic and Parking; 
Transit and Pedestrians; 
Air Quality; 
Noise; 
Construction Impacts; 
Public Health.  
 
How to answer Part III, the Technical Analysis section of the EAS 
 



 
 
 

 
 

Consider each of the areas of analysis listed above.  What is the likelihood that the establishment of a 
base station will affect the local environment in any significant way?  Using the CEQR Manual as a 
guide, would establishing the base station at the proposed location create any significant changes in 
the neighborhood’s character?  Will any zoning changes need to be made to allow for base station 
activities? Or, will the base create shadows that will result in the violation on local rules about building 
structures that would impede the amount of sunlight that reaches the properties across the street or 
next door to the base?  In most cases, it will be accurate to state that no significant change in any of 
the categories of analysis listed above is expected.  However, in order to support that final statement 
we recommend the following steps:   
 
‐ Make reference to the section of the rule in the CEQR manual that corresponds to the area of 

analysis.  For example, ‘Chapter III H. Seciton‐200/210 of the CEQR Technical Manual’ would be 
referenced with regard to Neighborhood Character. 

 
 
  
‐ Summarize what the CEQR‐set limitation, threshold or guideline for each category is.  For example, 

“According to the CEQR Manual, Chapter III B. Section 200” (the section that deals with the 
assessment of socioeconomic conditions), “in order for a base station to have a significant impact  

      on the socioeconomic condition of a neighborhood, the establishment of that base station would          
      require or cause the displacement of either a significant number of local residents and/or 
commercial  
      establishments and/or employees.”   
  
‐ State briefly why the establishment of a base station at the proposed location will not exceed or 

violate the CEQR‐set limitations for the category.  For example, ‘the base station will not require or 
cause the displacement of a residential population and/or substantial numbers of businesses or 
employees.’ 

 
An example (for the first category of analysis, ‘Land use, zoning and public policy’): According to 
CEQR manual Chapter III A. Section 210, a detailed land use assessment would be required if the 
establishment of a base station would result in a significant change in land se or would require changes 
in local land use regulations or policies.  However, no changes in land use, zoning or local policies are 
being proposed or are necessary for establishing this base station.  Therefore, no potential impacts in 
this category are expected.  
 
Points to Remember 
 
‐ Explanations as to why ‘no significant impacts are expected’ for each category usually don’t need to 
be longer than a five sentences.   
 
‐ It IS important to state that no further analysis is needed for each category.  
 
‐ See the NYC TLC and the Office of Environmental Coordination (OEC) (under CEQR) websites for  
  samples of the technical analysis.   
 
Devote Special Attention to Section O., Traffic and Parking 



 
 
 

 
 

 
Section O., Traffic and Parking may need a bit more attention than the other sections and the following 
is a guide to answering that section.   

In order to answer the traffic & parking section of the technical analysis, the applicant must show 
that the new or relocated base station will not generate more than 50 vehicle trips during the times 
of the day when heavy traffic conditions can be most expected – usually a morning and an evening 
rush hour and noontime. (Also see the glossary for the definition of ‘peak hour’.) 

 Fifty trips is the threshold set for all bases under the CEQR manual guidelines.  

 
In order to answer the above question:  
 
‐ Check a zoning map to determine the zone of the base location.  
 
‐ Go to Table 3O‐1 (entitled ‘Minimum Development Densities Potentially Requiring Traffic Analysis’) 

in the  CEQR manual and choose one of the five zone categories listed on this table  
      that best describes the base’s zone. 
 
‐ On the same table, choose the ‘development type’ that best describes the environment that the  
       base will be settling into (usually either commercial or office space);  
 
‐ Multiply the number that’s in parenthesis next to ‘development type’ (‘additional 1000gsf’ for the 

‘office’ category) by the number listed under the base’s zone (‘40’ for zone number five).  The 
product is the maximum allowable development for that location.   

 
‐ Most bases are not undertaking or proposing any new ‘development’.  Hence, it should be stated 

that the establishment of the base at the proposed location will not exceed the maximum 
allowable development for that location and that according to CEQR guidelines, this also means 
that no more than 50 trips will be generated by the base during the periods of heaviest traffic flow.  

  
How to calculate the maximum # of new trips as a result of establishment of OSP. 
 
Refer to CEQR manual Table 30‐2.  Multiply the maximum # of parking spaces that the car service will 
be entitled to use and multiply that # by 2.  According to Table 30‐2 of the CEQR manual, although the 
PCE (passenger car equivalent) # is 1 for a taxi/for‐hire vehicle, the parking spaces are multiplied by 2, 
to take the round trip into account.  In conclusion, it should be stated that the base is expected to 
generate (# parking spaces x 2) of trips in a worst case scenario during a peak traffic flow hour, falling 
under the CEQR‐set maximum threshold of 50 new trips. 
 
Please Note: There are additional arguments that are acceptable in cases where the base (according to 
either of the above calculations) DOES exceed the threshold of 50 peak hour vehicle trips:  
 
a) The base’s cars are not expected to return to the OSP lot within an hour after they’ve left.  
b) The base cars are not expected to remain parked in the OSP for significant periods of time. 
c) The base cars are expected to spend most of their time in transit and will be most often dispatched 

via radio while they are en route to and from pick‐ups and drop‐offs. 



 
 
 

 
 

Glossary 
 
Affiliated Driver:  a person who drives for a for‐hire vehicle and who is required to be licensed by the 
Commission. 
 
Affiliated Vehicle:  a for‐hire vehicle other than a black car or a luxury limousine, which a base station 
is authorized by the Commission to dispatch. 
 
Applicant: the owner of the car service. 
 
Authorized Representative:  A person to whom the base owner has given the authority to complete 
and/or submit on his behalf.  The base owner may have also authorized his representative to provide 
signatures on the owner’s behalf.  
 
Base Station (B):  The administrative office from where the vehicles are dispatched.   
 
City Environmental Quality Review (CEQR): A procedure within the New York City Rules that provides 
guidelines to New York City agencies as to how to evaluate business/commercial activities within the 
city with regard to potential effects on the local environment.  
 
For‐Hire Vehicle: A motor vehicle carrying passengers for‐hire in the New York City, with a seating 
capacity of twenty passengers or less (excluding the driver), with three or more doors, other than a 
taxicab, coach, wheelchair accessible van, commuter van or an authorized bus operating pursuant to 
applicable provisions of law, and not permitted to accept street hails from prospective passengers in 
the street and required to be licensed by the TLC. 
 
For‐Hire Operator’s Permit:  A permit issued by the TLC to persons who meet TLC qualifications as for‐
hire vehicle drivers. 
 
Land Use Map: A map that illustrates the different ways in which a property is currently being used.  
Land use maps are not zoning maps and cannot be submitted instead of a zoning map.  They are even 
more specific than the zone map, in that they will show the locations of playgrounds, houses of 
worship, parking areas, schools, public institutions, and etc.  Oasisnyc.net is a website that uses color‐
codes to illustrate the various land uses on a block‐by‐block basis.  A land use map that is downloaded 
from the Oasis site needs to be printed and submitted in color, along with the color key which is 
usually found in the margin of the map page.  The Department of City Planning land use maps and 
Sanborn Maps, are other types of land use maps.  These maps are black and white and use a number 
and letter codes to indicate specifics. 
 
Livery: A for‐hire vehicle designed to carry fewer than six passengers (excluding the driver) which 
charges for service on the basis of flat rate, time mileage or zones. 
 
(Maximum) Peak Hour:  The hour when the heaviest traffic flow of the day usually occurs.   There are 
generally three hours during a typical day that fall into this category:  the morning rush hour, which is 
roughly between 8 and 9 a.m., mid‐day rush hour, which is roughly between noon and 1 p.m. and the 
evening rush hour which is between 5 and 6 p.m. 



 
 
 

 
 

 
 
Negative Declaration: A formal one‐page document that gets attached to the approved final 
version/completed of the EAS and contains car service name, address, block and lot numbers.  The 
document states that proposed car service is consistent with the existing land use, zoning, and 
character of the surrounding community and that use of the leased parking space will not generate 
significant new trips during peak hours in the project area.  The Negative Declaration is signed and 
dated on the date it’s sent out by the lead agency representative (TLC being the lead in these cases) 
person who signs off on the EAS. The original EAS and Negative Declaration are sent to be filed at the 
Office of Environmental Coordination. 
 
Office of Environmental Coordination (OEC):  A New York City Agency whose primary function is to 
regulate activities within New York City with regard to (such businesses’) their potential environmental 
impacts. 
 
Off‐Street Parking (OSP): a location where base‐affiliated cars may be parked between shifts or 
overnight.  An OSP can be either a garage or an open parking lot.  There is a formal written agreement 
between the owner of the OSP and the base owner designating that location as the OSP for the car 
service.  OSP needs to be within one‐quarter mile from the base office. 
 
PDF:  A file format that renders files readable when a person wishes to send a document created in 
one type of software system to a person who uses another type of software system.  A typical example 
of this is a situation where a Macintosh software user creates and sends a file to a Microsoft software 
user. The file has to be converted to PDF in order to be read by the Microsoft user and vice versa.      
 
Property Map:  A property map shows the block and lot numbers and the surrounding street 
names/numbers for the locations. The property map is not a land use map or a zoning map.  
Hint:  Land‐use maps that are downloaded from Oasisnyc.net may be used to fulfill both the land‐use 
and property map requirements IF they are manipulated to show the block and lot numbers in 
addition to the land uses.  
 
Proposed Base Station: location to where the base owner wish to move his administrative 
office/dispatch to. 
 
Proposed Off‐Street Parking Location:  the location to where the base owner wishes to move his OSP. 
 
Table 30‐1 in CEQR Manual – This table is in chapter 30 of the manual and is the first table.  It shows 
zones, development type.  Use this chart as a reference in completing the traffic and parking section 
(section O.) of the technical analysis (part III) of the EAS. 
 
Table 30‐2 in CEQR Manual – This table is in chapter 30 of the manual (on same page as table 30‐1) 
and shows passenger car equivalents.  Use this chart as a reference in completing the traffic and 
parking section (section O.) of the technical analysis (part III) of the EAS. 
 
Word:  A computer software program most often used for creating text files. 
 



 
 
 

 
 

Zoning Map:  Zoning maps show the ways in which a property can be used according to local New York 
City law.  Although zoning maps are similar to land‐use maps they are not exactly the same.  Zone 
maps illustrate things like residential population densities, allowable commercial and manufacturing 
activities and, the potential for further development of one type or another.  Zoning maps, like land 
use maps, label areas by using a uniform, intricate system of lettered and numbered codes.  For 
example, ‘R’ is an area sanctioned for residential housing and development and ‘C’ is an area 
sanctioned for commercial activity and development.  These lettered codes are broken down more 
specifically in most cases to indicate residential densities, types of commercial activities, and limits on 
the environmental nuisances typically caused by different kinds of manufacturing processes.  For 
example, R‐10 indicates the most residentially crowded of districts and shopping malls are only allowed 
to exist within a C4 zone.  Only a zoning map key (and not a land use key) must be used to read a 
zoning map.   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 

 
 

 
 
REQUIRED MAPS FOR THE EAS (Also see the glossary terms for land use, property and zoning maps.) 
 
Where to click to find your blocks, lots, neighborhood shops, schools for tots, parking spots and 
other local stops… 
 
 

 
 
 
 
 
  
 
 
 

Instructions for Accessing the Required Maps 
 
Property maps: 
 
Go to www.nyc.gov, the New York City Government’s official web 
site. 
Scroll down to ‘Residents’ (left margin of home page) 
Scroll down to NYC Map (right margin of Resident’s page) 
Enter address and borough and hit ‘go’ 
 
Here you will be able to print out block and lot information and a 
map as the example to the left shows.  Although you will need to 
go to another site (we recommend Oasisnyc.net) to get land use 
maps for your EAS, the property map discussed above shows you 
what the maps on Oasis look like.  Although the property maps 
found on the NYC.gov site appear very similar to the ones you will 
find on Oasis’s site, you will need Oasis or a site like it that will 
show land uses.   Oasis shows them in color codes and has color‐
key in the margins.  


